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Bilder zur Pressemitteilung „Mehr Sicherheit in der Luftfrachtkette: Neues System setzt auf digitale Logistik mit Fingerabdruck“ vom 29. Juni 2016
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Telefon: 0421 218-50 090, E-Mail: dit@biba.uni-bremen.de

oder an
Sabine Nollmann (Journalistin Wissenschaftskommunikation | kontexta)
Telefon: 0421 330 47 61, Mobil: 0170 904 11 67, E-Mail: mail@kontexta.de
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Verladen von Luftfracht. In dem Forschungsprojekt ESecLog haben sechs Partner ein Fracht-Fingerprint-Informationssystem entwickelt. Es soll künftig Manipulationen an Luftfrachtsendungen leichter erkennen.
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Luftfrachtabfertigungsprozess auf dem Vorfeld des Flughafens: Verladung von Unit Load Devices (ULDs) ins Flugzeug.
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Gesamtprojektleiter Olaf Poenicke, Wissenschaftler am Fraunhofer-Institut für Fabrikbetrieb und 
-automatisierung IFF, vor einem Gate. Erst wenn die Packstücke dieses Tor ohne Beanstandungen passiert haben, dürfen sie verladen werden.
Foto: Sabine Nollmann
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ESecLog-Gesamtprojektleiter Olaf Poenicke, Wissenschaftler am Fraunhofer-Institut für Fabrikbetrieb und -automatisierung IFF.

Foto: Sabine Nollmann
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Dr.-Ing. Omer Rashid Ahmad (links) vom Fraunhofer-Institut für Fabrikbetrieb und -automatisierung IFF mit Dr. Sven Heithecker von Airbus DS Airborne Solutions bei der Generalprobe.

Foto: Sabine Nollmann
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Peter Domrat von Airbus DS Airborne Solutions (links) und Dr.-Ing. Omer Rashid Ahmad vom Fraunhofer-Institut für Fabrikbetrieb und -automatisierung IFF Bernd arbeiten mit der 3D-Kamera, die die Konturen des Packstückes erfasst.

Foto: Sabine Nollmann
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Ein Röntgen-/Licht-Sensor, der im Rahmen des Projektes ESecLog von der Bundesanstalt für Materialforschung und -prüfung (BAM) entwickelt wurde. Er wird mit in die Luftfrachtsendung gepackt und detektiert, ob das Packstück geröntgt und ob es geöffnet wurde.

Foto: Sabine Nollmann
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Peter Domrat von Airbus DS Airborne Solutions wirft einen Blick auf den Monitor: Hat das Fracht-Fingerprint-Informationssystem alle Packstücke beim Weg durch das Gate erkannt und keine Beanstandungen? Erst wenn das System grünes Licht gibt, werden die Packstücke auf die Dollies verladen.
Foto: Sabine Nollmann
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Bernd Gebert, Wissenschaftler am Fraunhofer-Institut für Fabrikbetrieb und -automatisierung IFF, vor einer 3D-Kamera, die die Konturen des Packstückes erfasst.

Foto: Sabine Nollmann
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Checkt das Fracht-Fingerprint-Informationssystem bei der Generalprobe: Dr. Sven Heithecker von Airbus DS Airborne Solutions.
Foto: Sabine Nollmann
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Generalprobe vor der Abschlusspräsentation auf dem Bremen Airport: Das Projekt-Team ist zufrieden. Das System funktioniert.

Foto: Sabine Nollmann
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Zugverbund aus Schlepper und Dollies in der Testumgebung auf dem Bremen Airport: Verladen eines Containers auf einen Highloader.
Foto: Sabine Nollmann
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RFID-Technik an einem Dolly, dem Anhänger eines Lufthafenfrachtzuges.
Foto: Sabine Nollmann
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Luftfrachtcontainer sind mit passiver RFID-Technik ausgestattet. Die Sicherheitsvorschriften erlauben keine eigenaktive Sender im Frachtraum von Flugzeugen.
Foto: Sabine Nollmann
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Erst Spannung und dann Freude bei BIBA-Wissenschaftler Patrick Dittmer (links) und IT-Spezialist Jan Nonnen von Projektpartner Viaboxx: Die Alarmmeldung zeigt, dass das System funktioniert.
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Wissenschaftler Patrick Dittmer, ESecLog-Projektleiter am BIBA.
Foto: Sabine Nollmann
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Systemingenieur Dr. Sven Heithecker von Airbus DS Airborne Solutions erklärt das Vorfeld-Tracking. Das Fracht-Fingerprint-Informationssystem verfolgt den Weg der Fracht bis zum Flugzeug und meldet, wenn sie sich in unerlaubten Bereichen aufhält.
Foto: Sabine Nollmann
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