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MicroPorts

Potentialanalyse eines multimodalen Umschlagsystems fiir den direkten oder indirekten Warenum-
schlag zwischen einer Binnenwasserstraf3e und mindestens einem weiteren Glitertransportsystem

Motivation

Der Stralen- und Giiterverkehr kommt auf-
grund des steigenden Transportaufkommens
an seine Belastungsgrenze. Dies zeigt sich zum
Beispiel durch ein vermehrtes Stauaufkommen
und Lieferverzogerungen. Binnenschiffe kon-
nen zusatzliche Transportkapazitaten bereitstel-

len und zeichnen sich durch eine hohe Klimaver-
traglichkeit und Zuverladssigkeit aus. Eine
Voraussetzung fiir die vermehrte Nutzung von
Binnenschiffen ist die Schaffung einer guten In-
frastruktur fiir den Warenumschlag. Durch de-
zentrale Umschlagpunkte (sogenannte Micro-
Ports) kénnten die Zu- und Ablaufwege zu den
Héfen optimiert und Anreize fiir kombinierte,
multimodale Transporte geschaffen werden.

Vorgehen

Das Ziel der Durchfiihrbarkeitsstudie lag in
der Konzeption und Uberpriifung des Poten-
zials von MicroPorts als Erganzung zu besteh-
enden Héfen. Die technische Konzeption be-
ruhte auf der Nutzung vorhandener Infrastruk-
tur fur die Installation der MicroPorts. Die
Bewertung verglich bestehende Umschlagkon-
zepte mit Szenarien, die einen Giiterumschlag
iiber MicroPorts beinhalten. Der Vergleich ba-
sierte auf einem realen Anwendungsfall und er-
folgte simulationsbasiert, die Bewertung be-
riicksichtigte sowohl wirtschaftliche als auch
Okologische Kenngrofsen.
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Ergebnisse

Es wurde ein Vorgehen fiir eine Standortaus-
wahl entwickelt, welches auf der Bewertung
potenzieller Standorte tiber OpenStreetMap-Ab-
fragen beruht. Fiir ausgewéahlte Standorte wur-
den technische Konzepte entwickelt. Abhangig
vom Standort wurden unterschiedliche beste-
hende Infrastrukturelemente (z. B. Briicken, be-
festigte Ufer, Schleusen) in die Planung inte-
griert. Die simulationsbasierte Bewertung
zeigte, dass durch einen MicroPort sowohl die
Kosten als auch die CO2eq-Emissionen reduziert
werden kénnen. Grundsatzlich sollen Micro-
Ports sich auf die Kernservices fiir den Contai-
nerumschlag fokussieren, um den Ressourcen-
aufwand so gering wie moglich zu halten. Im
Optimalfall kénnten MicroPorts mobil an unter-
schiedlichen Standorten zum Einsatz kommen.
Die Umsetzung von bedarfsabhangigen Micro-
Ports, die flexibel an unterschiedlichen Stand-
orten auf- und abgebaut werden, wiirde jedoch
die Vereinfachung und Vereinheitlichung der
Genehmigungsverfahren fiir Hafen erfordern.
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MicroPorts

Potential analysis of a multimodal transhipment system for the direct or indirect transhipment of
goods between an inland waterway and at least one other freight transport system

Motivation

Road and freight traffic is reaching its load
limits due to increasing transport volumes.
This can be seen, for example, in increased con-
gestion and delivery delays. Inland waterway
vessels can provide additional transport capac-
ity and are characterized by high climate com-

patibility. A prerequisite for the increased use
of inland waterway vessels is the creation of a
good infrastructure. Decentralized tran-
shipment points (so-called MicroPorts) could
optimize the access and discharge routes to the
ports and create incentives for combined trans-
ports.

Approach

The objective of the feasibility study was to
design and analyse the potential of MicroPorts
as a supplement to existing ports. The techni-
cal concept was based on the use of existing
infrastructure for the installation of Micro-
Ports. The evaluation compared existing
transshipment concepts with scenarios involv-
ing the transshipment of goods via MicroPorts.
The comparison was based on a real use case
done simulation-based; the
evaluation took into account both economic

and was

and ecological target values.

FUNDED BY: PROGRAM:

AR | Bundesministrom
A | fir Digitales E
und Verkehr -—

Innovative

aufgrund eines Beschlusses .
Hafentechnologien

des Deutschen Bundestages

Left: Schematic representation of a MicroPort | Above: Visualisation
of a MicroPort, Sources: BIBA GmbH

Results

A procedure for the selection of locations for
MicroPorts was developed based on the
evaluation of potential sites using OpenStreet-
Map queries. Technical concepts were devel-
oped for selected locations. Depending on the
location, different existing infrastructure
elements (e.g. bridges, paved banks, locks)
were integrated into the planning. The simula-
tion-based evaluation showed thata MicroPort
can reduce both costs and CO2eq emissions.
In principle, MicroPorts should focus on the
core services for container handling in order to
keep resource requirements as low as possible.
Ideally, MicroPorts could be deployed at differ-
ent locations. However, the implementation of
demand-based MicroPorts, which can be flexi-
bly set up and dismantled at different loca-
tions, would require the simplification and
standardization of approval procedures for
ports.
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